Av TONJE OLIVERSEN og
HALLGEIR VAGENES (foto)

HONEFOSS (VG)
Tomas Bredreskift
| (36) sitterienhan-
| gar pa Eggemoen
flyplass. Der gjor
han siste finish pa

' det som blir en ver-

densnyhet.

Da industridesigneren begynte &
se nzermere pi fly i sin masteropp-
gave ved Arkitektur- og de_sxgn-
hegskolen i Oslo i 2009, skjgnte
han fort at endringer métlte til for
4 gjore det enkelt fof; «vanlige» per-
or 4 laere seg a fly.

50;1 fl:mgaren er det seks ulike fly
julike former og fasonger. Gulvet
er blankpolert, det er litt som a ga
inn i tiden.

lnge:rﬁ}gnnviser oss el-flyet, tar To-
mas oss med for 4 se pa et tradisjo-

nelt fly. Vi far se cockpiten hvor
det er et titall knapper, pedaler og
spaker. Det ser mildt sagt litt kao-
tisk ut.

- Dette er ikke et «designsprik»
som er enkelt 4 forstd, men som
man trenger grundig kursing i for
4 skjenne, sier Tomas og fortset-
ter:

- En av de tingene som er van-
skeligst med a lere seg 4 fly, er 4
koordinere armer og ben.

Forenklet utgave
1 Bradreskifts fly har han erstattet
mange av instrumentene med to
enkle kontroller. Alt du trenger for
a fly i venstre hand, og gassen og
bremsene i hoyre hind.

Tomas har en drem om at flyet
en gang i fremtiden skal vaere et
effektivt og miljevennlig alterna-
tiv til andre transportmidler.

- Tenk deg et nettverk av effek-
tive og stillegaende elektriske sjg-
flyhavner i fiordene langs kysten
som bringer folk inn til byene og

SNART PA VINGENE: Tomas Bredreskift har brukt atte r pa 4 utvikle el-flyet. Til varen er planen Afhkgetph vingens,

Luftige
el-planer!

Har bygd verdens forste elektriske sjofly

hovedflyplassene!

Han bruker seg selv som eksem-
pel og forteller at om han reiser
med vanlig fly for 4 besgke fami-
lien p& Fosen, bruker han omkring
Syv timer pa hele reisen. Med sitt
«<hjemmelagde» elektriske sjofly
ville reisen tatt to timer.

- Besparelsene for samfunnet
ved & bruke luften i stedet for a
bygge dyr infrastruktur som vei
og jernbane gjennom fiell, er
enorm, mener han,.

Provetur til varen

Flyet er ogsa utstyrt med plass til
sportsutstyr, og er tilrettelagt for
a kpnne brukes til transport eller
Pé jakt etter store naturopplevel-
ser.
Til viren skal flyet testes i lufta
for alle forste gang, med en erfa-
ren testpilot,
-~ Etter 8 ir med design og byg-
: . g byg
8Ing av bade fly Og motorsystem
er det naturlig  vzre litt nerves,

men jeg tror det gar bra, sier han.
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El-fly

@ Avinor og Norges uftfartsfor-
bund har bestilt elflyet Alpha
Electro G2 fra den slovenske
flyfabrikken Pipistrel. Det bir
Norges farste elfly nar det i
leveres | mai 2018, meldte A
fior host. |
@ Flyet er det forste »s'lts‘{'(tﬂﬁ";|
toseters flyet som har bitt %
kommersiell s,eneprt:iduksﬁ'0 &
Rekkevidden er pa om 120
og kan vaere i luften 1

per lading.

| odsiot
@ Alpha Electro er marke‘?;n
med en pris pa droyt 1™
kroner

@ Prosjektet har staﬁee:::et
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